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Andringen innebar
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11
1.2

1.3

2.2

2.3

DEFINITIONER
Definitioner av begrepp och forkortningar finns i Luftfartsinspektionens definitionssamling.

| denna BCL avses med

amatérbyggnad a) ny byggnad av latt luftfartyg
b) istandsattning av amatorbyggt luftfartyg
C) modifiering av amatorbyggt luftfartyg

d) istdndsattning med omfattande arbetsinsats av annat, aldre latt
luftfartyg

e) ombyggnad med omfattande arbetsinsats av annat, latt
luftfartyg.

luftfartyg vars hdogsta tillatna flygvikt (flygmassa) inte Gverstiger
1 500 kg. For ultralatta flygplan se BCL-M 5.4.

luftfartyg vars hogsta tillatna flygvikt (flygmassa) inte Gverstiger
5700 kg och som ar minst 30 & gammalt, i vissa fall &ven yngre
luftfartyg som fran svensk flygteknisk/flyghistorisk synpunkt bedéms
vara av sarskilt intresse.

latt luftfartyg

annat, aldre latt luftfartyg

Luftfartyget skall vara lampat att underhallas i amatérverksamhet. En
annan forutsattning ar att det endast finns ett fatal normalklassade
luftfartyg av den aktuella typen i bruk inom landet.

ett tidigare normalklassat Iuftfartyg vars hogsta tillatna flygvikt

annat, latt luftfartyg . | ‘
(flygmassa) inte 6verstiger 1 500 kg.

Ombyggnad av ett sddant luftfartyg maste vara av den omfattningen att
luftfartyget markant kommer att skilja sig frAn det utférande som en
luftfartsmyndighet tidigare typgodként. Luftfartyget skall vara lampat att
underhallas i amatérverksamhet.

Benamningen "amatdrbyggda” anvands for alla luftfartyg, som Experimental Aircraft Association
Chapter 222 (EAA) har tillsyn 6ver enligt nedan, &ven om de

o amatorbyggts utomlands och importerats

. tidigare varit normalklassade men istandsatts/ombyggts enligt mom 1.2, definitionen péa
amatorbyggnad d) och e)

. omklassats till experiment/privat enligt mom 4.5 nedan utan att amatorbyggnadstillstand varit
utférdat.

Anm.  Det finns luftfartyg, som &ar experimentklassade utan att omfattas av denna BCL och som
EAA darfor inte heller har tillsynen 6ver.

TILLAMPNING

Denna BCL skall tillampas vid amatdrbyggnad av luftfartyg, som utan férvarvssyfte utfors av enskild
person eller grupp av personer, savida Luftfartsinspektionen inte beslutat annat i sarskilda fall.

EAA skall samrada med Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) betraffande de konstruktionskrav
som skall tillampas fér en ny typ av segel-, motorsegel- eller ultralatt flygplan innan ett amator-
byggnadstillstdnd for typen utfardas. Efter fulloordad flygutprovning évertar KSAK tillsynen 6ver den
fortsatta luftvardigheten.

Luftfartsinspektionen kan efter ansokan i sarskilda fall lamna dispens fran bestammelserna i denna
BCL, om inspektionen bedémer att kompensation finns for avvikelser fran faststallda krav eller att
den avsedda verksamheten &r av sadant slag att en dispens ar forsvarlig.
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4 BCL-M 5.2

3. DELEGERINGAR TILL EAA

3.1 Luftfartsinspektionen har genom avtal delegerat till EAA uppgifter och befogenheter for tillsyn dver
amatérbyggnadsverksamhet och foér kontinuerlig luftvardighetsévervakning av amatdrbyggda luft-
fartyg. Se dock mom 2.2 betraffande uppgifter delegerade till KSAK.

3.2 EAA:s verksamhet skall styras av en kvalitetshandbok, som beskriver EAA:s ledningsorganisation
samt ansvariga befattningshavares funktion och ansvar.

Kvalitetshandboken och revisioner till denna skall vara godkanda av Luftfartsinspektionen.

3.3 EAA skall i en bygghandbok ge detaljerad information om tillampningen av denna BCL.
4. ALLMANT
41 Innan amat6rbyggnad enligt denna BCL far paborjas, skall det finnas ett tillstand for amatérbyggnad

som ar utfardat av EAA.

4.2 Byggarens arbetsinsats skall vid nybyggnad utgéra minst halften av den berdknade totala
arbetsinsatsen.

Vid istAndsattning, modifiering och ombyggnad enligt mom 1.2, definitionen pa amatérbyggnad b),
c), d) och e) ovan skall hela den erforderliga arbetsinsatsen utféras av byggaren utom sadana
arbeten som kraver specialkompetens.

4.3 Amatorbyggda luftfartyg far ha hogst 4 sittplatser.

4.4 Nar flygtillstand utfardas enligt mom 12.2 nedan, hanfors luftfartyget enligt BCL-M 1.4 till
klassningen experiment/privat. Luftfartyget kan darefter inte dverforas till ndgon annan klass.

De enheter och komponenter som ingdr i luftfartyget och som byggts eller underhallits enligt denna
BCL, far inte anvandas i normalklassade luftfartyg.

45 Ett veteranluftfartyg kan bli omklassat fran normalklass till experiment/privat med tillampning av
denna BCL utan att nagot amatorbyggnadstillstand har varit utfardat.

Om sa kan ske, avgors av Luftfartsinspektionen fran fall till fall efter tillstyrkan av EAA.

4.6 En luftfartygstyp som tidigare inte byggts i Sverige skall genomga en sarskild granskning av EAA
innan luftfartyget kan godkannas fér amatorbyggnad.

EAA skall &ven granska storre modifieringar, som byggaren énskar inféra under byggperioden.

4.7 Luftfartsinspektionen faststéller avgifter for den delegerade verksamheten efter forslag fran EAA.

5. ANSVARSFORHALLANDEN

5.1 EAA:s befattningshavare

5.1.1 Teknisk chef, flygchef, kvalitetsrevisor och besiktningsman skall vara godkénda av Luftfartsinspek-

tionen och deras funktion och ansvar skall vara beskrivna i kvalitetshandboken.

5.2 Byggare/byggledare

5.2.1 De krav och det ansvar som galler fér byggare/byggledare skall vara beskrivna i kvalitetshand-
boken.

5.3 Kontrollant

53.1 De krav och det ansvar som géller for kontrollant skall vara beskrivna i kvalitetshandboken.
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7.1
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8.1

8.11

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.15

8.1.6

Teknisk granskare

De krav och det ansvar som géller for teknisk granskare skall vara beskrivna i kvalitetshandboken.

ANSOKAN OM OCH UTFARDANDE AV AMATORBYGGNADSTILLSTAND

Ansokan om amatorbyggnadstillstand skall séandas till EAA. Om forutsattningarna enligt denna BCL
ar uppfyllda, utfardar EAA ett tillstind med en giltighetstid av fem ar. For ultralatta flygplan, segel-
eller motorsegelflygplan skall KSAK tillstyrka ansdkan.

Varje luftfartyg som omfattas av denna BCL skall tilldelas ett sarskilt EAA-nummer.

TEKNISK BYGGJOURNAL

All tillverkning skall noggrant protokollféras under hela byggnadsperioden i en teknisk byggjournal.

Om det finns en arbetsbeskrivning framtagen av leverantdren/konstruktéren av en byggsats eller ett
ritningsunderlag, far denna anvandas i stallet for journalen, om varje angivet arbetsmoment kan
bekraftas genom signering pa ett entydigt satt.

Alla handlingar som verifierar identitet, kvalitet och inkopskélla for anvant rdmaterial, standard-
detaljer och 6vriga komponenter skall férvaras tillsammans med den tekniska byggjournalen eller
arbetsbeskrivningen.

LUFTVARDIGHETSKRAV

Konstruktionskrav

De konstruktionskrav som framgar av BCL-M 2.1 skall sa langt som méjligt vara uppfyllda aven vid
amatorbyggnad. For flygplan innebéar detta krav enligt JAR-23 eller JAR-VLA och for segelflygplan
och motorsegelflygplan krav enligt JAR-22. Nedan anges ett antal krav som alltid skall vara
uppfyllda fér flygplan, segelflygplan respektive motorsegelflygplan.

For ultralatta flygplan galler i stallet kraven i BCL-M 5.4.

Konstruktionskrav for rotorluftfartyg skall vara faststéllda av Luftfartsinspektionen efter forslag av
EAA.

Den positiva granslastfaktorn for latta flygplan skall enligt JAR 23.337 vara lagst +3,8 och den
negativa -1,5.

For segel- och motorsegelflygplan géller kraven enligt JAR 22.337.

Motor och propeller skall vara typgodkénda eller typaccepterade enligt BCL-M 1.6 eller godkanda
av EAA. For en motor som avses konverteras till flygmotor skall det finnas tekniskt underlag som &r
granskat och godkant av EAA.

For flygplan skall motorinstallationen betréaffande brandskydd uppfylla krav enligt JAR 23.1183—
23.1193 respektive JAR-VLA.1183-1193 och fér motorsegelflygplan krav enligt JAR 22.1191-1193.

For flygplan skall betréffande forgasarférvarmning krav gélla enligt JAR 23.1093-23.1097 respek-
tive JAR-VLA.1093 och fér motorsegelflygplan krav enligt JAR 22.1093.

For flygplan skall brénslesystemet uppfylla krav enligt JAR 23.951, 23.954-23.959, 23.963,
23.965(1), 23.967-23.999 och 23.1305(a) respektive JAR-VLA.951, VLA.955-959, VLA.963,
VLA.965(1), VLA.967-999 och VLA.1305(a) och for motorsegelflygplan krav enligt JAR 22.951—
995.

For flygplan skall strukturen i mojligaste man skydda de ombordvarande fran skador vid nodland-
ning enligt JAR 23.561 respektive JAR-VLA.561 och for segel- och motorsegelflygplan enligt JAR
22.561.

Vid behov skall ett sarskilt kapoteringsskydd monteras pé luftfartyget. Dessutom skall det finnas
axelremmar och midjebélten enligt BCL-M 2.1.
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6 BCL-M 5.2

8.1.7 Luftfartyg som inte helt uppfyller kraven enligt mom 8.1.2—8.1.6 ovan kan accepteras av EAA om
kraven i huvudsak ar uppfyllda och luftfartygstypen kan uppvisa ett godtagbart driftresultat fran
utlandet.

8.1.8 For flygplan galler prestandakrav enligt JAR-23 respektive JAR-VLA och fér motorsegelflygplan

krav enligt JAR-22.

8.2 Tillverkningskrav

8.2.1 Luftfartyget med tillhdrande utrustning skall tillverkas efter tillverkningsunderlag, som tagits fram av
konstruktéren av luftfartyget eller tillverkaren/leverantéren av byggsatsen eller som godkants av
EAA genom en speciell teknisk granskning.

8.3 Speciella kompetenskrav

8.3.1 Svetsning och hardlodning (svetslodning) av detaljer till amatérbyggda luftfartyg far endast utforas
av personer som har gallande certifikat. Certifikatet skall vara utstéllt av en organisation som &r
godkand av Luftfartsinspektionen.

Anm. Svetsare behover inte namnges i amatdrbyggnadstillstandet.

8.3.2 Vid varje tillfalle nar svetsning utforts, skall det i den tekniska byggjournalen noteras datum for
svetsningen, vem som utfort svetsningen samt vilken detalj som svetsats.

8.4 Utrustningskrav

8.4.1 Amatdrbyggda luftfartyg skall minst ha den utrustning, som kravs foér normalklassade luftfartyg vid
flygning utan férvarvssyfte (se BCL-D 3.2).

For ultralatta flygplan galler i stallet kraven i BCL-M 5.4 och BCL-D 3.3.
For segel- och motorsegelflygplan géller BCL-D 3.4. For varmluftsballonger galler BCL-D 4.2.

8.5 Krav pa méarkning och skyltar

8.5.1 Ett amatorbyggt luftfartyg skall vara markt med nationalitets- och registreringsbeteckning samt vara
forsett med identifieringsskylt enligt BCL-M 1.3.

8.5.2 Ett amat6rbyggt luftfartyg skall forses med ordet EXPERIMENT i minst 30 mm hoga latinska
versaler utan ornamentering (se bild i BCL-M 1.3) som anbringas fullt synligt utifrdn, nara en
ingéngsdorr eller motsvarande.

8.5.3 Ett amatorbyggt luftfartyg och dess komponenter sdsom motor, propeller, ljuddampare och
hjalpapparater skall forses med en tillverkningsskylt eller méarkas enligt BCL-M 3.1.

Ovannamnda komponenter skall dessutom markas med ordet EXPERIMENT pa lampligt sétt.

8.5.4 Ett amatorbyggt luftfartyg skall forses med en skylt med foljande text, fullt lasbar for férare och
passagerare:

VARNING
LUFTFARTYGET HAR EJ KONTROLLERATS
FYLLA KRAVEN FOR LUFTVARDIGHET |
NORMALKLASS

8.6 Underhéllskrav

8.6.1 Ett amatorbyggt luftfartyg med tillhérande utrustning skall underhéllas, dels enligt periodiskt
underhdllsprogram i flyghandboken (eller motsvarande), dels enligt tillverkarens/leverantérens
underhallsinstruktioner samt enligt féreskrifter och luftvardighetsdirektiv (LVD) utgivna av Luftfarts-
inspektionen.
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UPPFOLJNING AV EAA-VERKSAMHETEN

EAA skall regelbundet genomféra interna kvalitetsrevisioner som omfattar EAA:s tekniska
organisation, tekniska verksamhet inkluderande bygg- och luftvardighetsverksamhet samt flygverk-
samhet.

ATGARDER FORE FLYGUTPROVNING

Ansdkan om registrering

Ansodkan om registrering enligt Luftfartsinspektionens formulér skall upprattas och i god tid fore
planerad flygutprovning sandas till EAA. Ansdkan skall vidarebefordras till Luftfartsinspektionens
luftfartygsregister efter tillstyrkan av EAA och nér det galler ultralétta flygplan &ven av KSAK.

Markprov och ans6kan om flygutprovningstillstand

Nar luftfartyget ar fardigbyggt och beddéms vara klart for flygutprovning, skall markprov utféras och
resultatet skall dokumenteras.

Byggaren skall darefter till EAA sanda, dels ansdkan om flygtjanst, dels ansékan om flygutprov-
ningstillstand.

EAA:s besiktning och utfardande av flygutprovningstillstand

EAA:s besiktningsman besiktigar luftfartyget samt kontrollerar att allt tekniskt underlag, tekniska
journaler och vagningshandlingar ar fullstandigt och ratt ifyllda och att det finns en provisorisk
flyghandbok uppréttad enligt den mall till flyghandbok som EAA utarbetat eller annan godtagbar
flyghandbok.

Om luftfartyget bedoms vara luftvardigt, utfardar besiktningsmannen ett flygutprovningstillstand som
galler i tolv manader samt en resedagbok, vilka 6verlamnas till byggaren. | tillstdndet namnges
provledaren och de piloter, andra besattningsmedlemmar och observatérer som godkants att delta i
flygutprovningen.

Tillfalliga operativa begransningar skall nar sadana erfordras vara inskrivna i flygutprovnings-
tillstandet.

FLYGUTPROVNING

Allmant

Det skall finnas gallande amatérbyggnadstillstdnd och flygutprovningstillstand under hela flygut-
provningsperioden.

Flygutprovningen skall helt folja det flygutprovningsprogram som godkants av EAA:s flygchef och
tekniske chef.

Inga andra personer far medftlja ombord under flygutprovningsperioden &an de som ar namngivna i
flygutprovningstillstdndet. Av EAA speciellt utsedda materielkontrollflygare har dock generell ratt att
delta i provflygning.

Miljévardighet — buller

Luftfartyget skall uppfylla de krav betraffande buller som anges i BCL-M 2.2. Om bullermétning
tidigare utforts pa luftfartygstypen med aktuell motor-propellerkombination, kan detta &beropas. |
annat fall skall bullerméatning utféras under flygutprovningsperioden.
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11.3 Erforderligt antal flygtimmar

11.31 Beroende pa luftfartygstypen skall flygutprovningen omfatta minst nedan angivna antal flygtimmar:

a) Nybyggt land-, sj6- och amfibieflygplan samt helikopter skall flygas 50 timmar med typ-
godkand motor eller annan typ av motor, som konverterats till flygmotor enligt underlag som
godkants av EAA under forutsattning att en total flygtid av 150 timmar har uppnatts/uppnas
pa en och samma motorindivid.

For amfibieflygplan samt for godkannande av flottorstall monterat pa landflygplan erfordras
minst 25 starter och landningar pa vatten.

b) Luftfartyg som forsetts med ej typgodkand motor eller med konverterad motor som inte
uppfyller kraven enligt ovan skall flygas 75 timmar.

C) Luftfartyg som istandsatts till originalutférande skall flygas 25 timmar.

d) Ultralatta flygplan och gyroplan skall flygas 25 timmar med motortyp enligt a) ovan

respektive 50 timmar med motortyp enligt b) ovan.

e) Segelflygplan skall flygas 35 timmar. Motorsegelflygplan skall flygas 35 timmar, varav 10
timmar med motorn kuperad.

f) Andra typer av luftfartyg &n de som angivits ovan, skall flygutprovas enligt EAA:s bedémning
i varje sarskilt fall.

12. ATGARDER EFTER FULLBORDAD FLYGUTPROVNING
12.1 Ansokan om flygtillstand
1211 Nar flygutprovningen &r fullbordad, skall byggaren séanda ans6kan om flygtillstand till EAA. Protokoll

frAn utférd bullermétning skall bifogas.
For segel- och motorsegelflygplan samt ultralatta flygplan skall ansékan i stéllet sdndas till KSAK.

Flyghandboken skall dessférinnan ha godkants av EAA:s flygchef.

12.2 EAA:s besiktning och utfardande av flygtillstand

12.2.1 EAA:s besiktningsman utfér en besiktning av luftfartyget, kontrollerar att samtliga handlingar finns,
ar ratt férda och godkéanda samt upprattar besiktningsrapport.

Om luftfartyget beddéms uppfylla kraven fér luftvardighet och miljovardighet, utfardar besiktnings-
mannen flygtillstdnd och miljovardighetsbevis. Flygtillstdndet galler normalt i ett ar.

For segel- och motorsegelflygplan utfardar dock KSAK flygtillstand. Vidare utfardar KSAK
flygtillstand och miljévardighetsbevis for ultralatta flygplan.

12.2.2 Amatorbyggnadstillstdndet och flygutprovningstillstdndet upphér att gélla nar flygtillstandet ut-
fardats.
12.2.3 Luftfartyget far flygas enbart inom Sverige efter utférd godkand besiktning tills byggaren har mot-

tagit nationalitets- och registreringsbeviset. Se dock mom 13.3.

12.3 Registrering

12.3.1 Fore registrering skall kopia av flygtillstandet och i forekommande fall miljovardighetsbeviset sandas
till Luftfartsinspektionens luftfartygsregister.

12.4 Fornyelse av flygtillstand

12.4.1 Ansokan om fornyelse av flygtillstand skall sandas till EAA respektive KSAK.
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4.2.2

14.2.3

14.2.4

OPERATIVA BEGRANSNINGAR

Amatoérbyggda luftfartyg far endast anvandas for privatflygning samt typutbildning. Anvéandning for
ovrig skolflygning kraver sarskilt godk&nnande av Luftfartsinspektionen.

For ultralatta flygplan galler kraven i BCL-M 5.4 och BCL-D 3.3.

Permanenta operativa begransningar skall vara inforda i flyghandboken och, nar sa anges i Iuft-
vardighetskraven, aven pa skyltar som ar lampligt placerade i luftfartyget.

Amatorbyggda luftfartyg, for vilka flygtillstdnd utfardats, har generellt tillstand att flyga inom Norden.

Amatérbyggda ultralatta flygplan far dock endast flyga inom Sverige.

Anm. Sverige har éverenskommit med de lander i Europa som tillhér samarbetsorganisationen
ECAC, att amatorbyggda, svenskregistrerade luftfartyg som har luftvardighetsbevis eller

flygtillstand far flyga inom dessa lander under férutsattning att de operativa bestammel-
serna i respektive land foljs.

| andra lander ar flygning inte tillaten, savida inte tillstand forst lamnats av det aktuella
landets luftfartsmyndighet.

UNDERHALL, MODIFIERING OCH VISS TILLVERKNING

Tillstand att utfora underhall

Den som har byggt ett luftfartyg enligt utfardat amatorbyggnadstillstand far utfora underhéll pa detta
luftfartyg enligt mom 14.2 nedan.

Byggaren av ett luftfartyg far — om Iuftfartyget séljs — utféra underhéllet &t den nye agaren.

For ultralatta flygplan galler kraven i BCL-M 5.4.

En annan agare an den som byggt luftfartyget far inte utfora nagot underhall utan sarskild utbild-
ning.

Efter godkand utbildning utfardar EAA ett intyg, som beréttigar den som genomgaétt sddan utbildning
att utféra underhall enligt mom 14.2 nedan.

Underhall enligt mom 14.2 nedan far ocksa utféras av en flygtekniker eller en flygverkstad.

Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering av luftfartyg

Agaren av ett amatorbyggt luftfartyg ar ansvarig for att luftfartyget underhélls enligt det tillsyns-
program som ingar i flyghandboken (motsvarande) och att atgérder vidtas enligt underhalls-
instruktioner fran konstruktoren/tiliverkaren samt luftvardighetsdirektiv (LVD) utgivna av Luftfartsin-
spektionen.

Om tillsynsprogrammet utover atgarder vid 100-timmarstillsyn dven innehaller tillsynsatgarder vid
500- respektive 1000-timmarstillsyn, far en behérig dgare utfora dessa atgarder. Denne far dven
utfora mindre reparation och mindre modifiering.

For istandsatt eller ombyggt luftfartyg enligt mom 1.2, definitionen pa amatérbyggnad d) och e) kan
EAA stélla sarskilda villkor.

100-timmarstillsyn skall utféras med hogst 12 manaders intervall, aven om flygtiden understiger 100
flygtimmar per ar. Tillsynen far géras under den sista kalendermanaden av 12-manadersintervallet
utan att intervallberédkningen andras med hansyn till luftvardigheten.

Segel- och motorsegelflygplan skall genomga arlig tillsyn.

Alla underhallsatgarder, mindre reparationer och mindre modifieringar skall dokumenteras i luftfar-
tygets tekniska journaler/resedagbok. Alla periodiska tillsyner skall dessutom redovisas pa Luft-
fartsinspektionens blankett Underhallsrapport-B (UR-B).
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14.3 Storre reparation, stdérre modifiering av luftfartyg samt tillverkning av utrustnings-
enheter
14.3.1 En storre reparation, en stérre modifiering eller tillverkning av en speciell utrustningsenhet for ett

amatorbyggt luftfartyg far goras forst efter det att tillstand erhallits fran EAA.

14.3.2 Anstkan om storre reparation, storre modifiering eller tillverkning av utrustningsenheter skall
sandas till EAA som utfardar erforderligt tillstand. For tillstandet galler i tillampliga delar samma krav
som for ett amatorbyggnadstillstand. | tillampliga delar skall darfér mom 4, 5, 7 och 8 ovan vara

uppfyllda.

14.3.3 For storre reparation, stérre modifiering samt tillverkning av utrustningsenheter for ultralatta flygplan
géaller kraven i BCL-M 5.4.

14.4 Oversyn och tillverkning av flygmotor

14.4.1 Oversyn av en flygmotor far utféras av en flygverkstad som har Luftfartsinspektionens tillstand for
detta.

14.4.2 En byggare med gallande amatdrbyggnadstillstdnd eller agaren till ett amattrbyggt Iuftfartyg far

utfora Gversyn, om personen ifrdga enligt EAA:s bedémning har erforderlig kunskap och praktik for
den aktuella dversynen och foljande férutsattningar ar uppfylida.

a) Ett komplett 6versynsunderlag fran motortillverkaren skall finnas.
b) En lamplig verkstadslokal for 6versynen skall finnas.
C) Alla specialverktyg och kontrollutrustningar enligt éversynsunderlaget skall finnas, inkluder-

ande sa&dana for funktionskontroll och utrustning for métning av motoreffekt.
d) En godkand kontrollant skall vara knuten till 6versynsarbetet.

Om det férekommer specialarbeten for vilka sokanden inte har egna resurser, far en utomstaende
instans som &r kvalificerad for dessa arbeten anvandas, om kontrollanten accepterar detta.

14.4.3 Om forutsattningarna enligt ovan ar uppfyllda, skall ansékan om flygmotorarbete sandas till EAA.
Om anso6kan kan godkannas, utfardar EAA ett tillstand att utfoéra 6versynen.

14.4.4 For konvertering till flygmotor galler i huvudsak samma forutsattningar som for éversyn enligt ovan.

Ett av EAA granskat och godkéant konverteringsunderlag skall foljas.

14.4.5 Tillverkning av flygmotorer kréver stort tekniskt kunnande och erforderliga tekniska resurser.
Forutsattningarna for tillstand till tillverkning kommer EAA att beddma fran fall till fall.

14.5 Oversyn och tillverkning av propeller
145.1 Oversyn av propeller far utforas av en flygverkstad som har Luftfartsinspektionens tillstand for detta.
145.2 En byggare med gallande amatérbyggnadstillstdnd eller dgaren till ett amatorbyggt Iuftfartyg far

utfora Gversyn, om sokanden har nodvandig kunskap och tillgang till 6versynsunderlag, lamplig
lokal och nddvandig utrustning. En godkand kontrollant skall vara knuten till 6versynsarbetet.

14.5.3 Om forutséattningarna enligt ovan &r uppfyllda, skall ansdkan om propellerarbete sandas till EAA.
Om ansokan kan godkannas, utfardar EAA ett tillstand att utféra dversynen.

145.4 Byggaren far inom ramen for sitt amattrbyggnadstillstand tillverka en propeller for sitt eget luftfartyg
under forutsattning att det finns ett godkéant tillverkningsunderlag och att byggaren har tillgang till
lamplig lokal, utrustning och verktyg.

14.5.5 Agaren far tillverka en propeller till sitt amatdrbyggda luftfartyg under samma férutsattningar som
ovan. Ansdkan om stdrre reparation, storre modifiering eller tillverkning skall sandas till EAA med
forslag pa en kontrollant som kan godkénnas av EAA.
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14.5.6

14.6

146.1

14.7
14.7.1

14.7.2

15.

151

16.

16.1

17.

171

18.

18.1

18.2

Om ansokan kan godkénnas, utfardar EAA ett tillstand for den begarda tillverkningen.
Om byggaren anskaffar en propeller frdn nagon annan an den som levererat bygg- eller

ritningssatsen for bygget, maste leverans- och identitetshandlingar fran propellertillverkaren kunna
uppvisas for att propellern skall kunna godkannas.

Samma krav galler ocksa for en dgare som anskaffar en propeller till sitt amat6rbyggda och redan
slutgiltigt registrerade luftfartyg.

Oversyn och tillverkning av rotor och transmission till rotorluftfartyg

Oversyn och tillverkning av rotor och transmission till rotorluftfartyg skall utféras av en flygverkstad
eller person som har Luftfartsinspektionens tillstand for detta.

Radio- och instrumentutrustning
Radio- och instrumentutrustning skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och BCL-M 4.3.

Deviering och kompensering av magnetkompass far utféras av en byggare eller 4gare som har
gallande behdrighet enligt mom 14.1 ovan.

OVERLATELSE AV PAGAENDE BYGGE

Om ett pagaende bygge overlats, skall den nye dgaren ans6ka om ett nytt amatorbyggnadstillstand
enligt mom 6 ovan. Ansokan skall atfoljas av en utforlig redovisning for byggets status.

Redovisningen skall vara bestyrkt av bade den avgéende och den tilltradande kontrollanten.

ANDRING AV AGANDERATT TILL LUFTFARTYG

Vid andring av dganderétt till svenskregistrerat luftfartyg galler BCL-M 1.2.

IMPORT AV LUFTFARTYG

Import av amatorbyggt luftfartyg kan medges under férutsattning att bestimmelserna i denna BCL i
tilldampliga delar bedéms kunna uppfyllas.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Luftvardighetsbevis och tillstdnd som utfardats av Luftfartsinspektionen forblir giltiga till forfallo-
datum.

Innan ett luftvardighetsbevis giltighetstid gar ut, skall en ansokan om flygtillstdnd séndas till EAA
respektive KSAK.

Baksidan avsiktligt blank
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